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Neues integriertes Bahn-Bus-Netz im Kreis Diiren - eine
Chance fiir ein wirtschaftliches Gesamtkonzept aus einer
' Hand

Bernd Bohnke, Diirener Kreisbahn
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Dipl.-Ing. Bernd Bdéhnke
stellv. Betriebsleiter
Direner Kreisbahn GmbH

Neues integriertes Bahn~-Bus-Netz im Krelis Duren
- Eine Chance fiur ein wirtschaftliches Gesamtkonzept
aus einer Hand -

Einleitung

Der OPNV im ldndlichen Raum braucht eine grundsitzliche Anderung
der Organisationsinfrastruktur, d.h. eine Verlagerung der Fahr-
plan- und Tarifhoheit sowie der Angebotsverantwortung unter einem
pach.

Dies zieht die Finanzverantwortung fir den gesamten OPNV mit sich,
eine gesamtgesellschaftliche Verantwortung, die sich die Stadte
und Krelse durch die Regionalisierungsentscheidung der Bundes-
republik zunehmend als Pflichtaufgabe gegeniberstellt sehen.

Problemndarstel LTung

Immer wieder KkKounkurrieren Wwirtschaftlichkeitgskriterien mit den
Anspruch auf eine gegsicherte, kontinuierliche Versorgung it
Verkehrsleistung fir den landlichen Raum.

Die Probleme der Flache sollen an dem Beispiel "Kreis Diiren" er-
lautert werden.

Verkehrsbetriebe

Derzeit betrieben drei Verkehrstrigern unabhangig voneinander
Verkehrspolitik. Jeder dieser drei Verkehrszbetriebe

Deutsche Bundesbahn (DB)
Busverkehr Rheinland (BVR)
Diirener Kreisbahn GmbH (DRB)

versucht, durch Optimierung der eigenen Umlaufe, Linienfithrung und
Taktfrequenzen die Detfizite auf ein Minimum zu reduzieren. Daraus
resultieren «

angepatte Fahrplanlage

srwirrende Linienfuhrung sowie

- lange wartezeiten an den Schnittstellen
zwilgchen den sinzelnen Betreibern.
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mroblematisch ist, die Db-Boehiene nicht im Aachener
md Integriert d.h. unterschiedliche Tarife An-
tincen. Fiir den ahyrgas hedeutet Situarion, big 2u
Zwert Fahrscheine zu 1ésen, um aus dem Kreis Diiren 2.5. nach Noin
v gelangen.
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Das Konzept lautet: Umsetzung eines integrierten Bahn-Bus-Netzes
fur den gesamten Kreis Diiren. Gesamtverkehrsmanagement fiar den
Rreis Diiren aus einer Hand.

Voraussetzung

Mit Vertragsunterzeichnung am 12.09.1992 zwischen der DB, Kreig
Diren und Diirener Kreisbahn ist der Kreis Diiren die Verpflichtung
eingegangen, einen attraktiven, leistungsfahigen aber auch wirt-
schaftlichen OPNV zu verwirklichen. Die Betriebsaufnahme wurde auf
den 23. Mai 1993 festgelegt.

Weliterhin ist eine Vereinbarung zwischen den beiden ubrigen Ver-
kehrsbetrieben im Kreis Diiren, der BVR (Busverkehr Rheinland GmbH)
und der DKB (Direner Kreisbahn GmbH), abgeschlossen worden.

Absiicherung der Investition

Bereits frithzeitig ist die Dilirener Kreisbahn an das Land Nord-
rhein-Westfalen herangetreten und hat eine Fdrderzusage erhalten.
Diese Foérderzusage in Héhe von 90 % fiur die Investitionskosten hat
Minister Kniola bestatigt.

ErhdShung der Einnahmen
Daz grofere Angebot und die Vernetzung verschiedener Verkehrs-
mittel - Bahn, Bus, Taxe, Fahrrad, Pkw - sorgen dafir, daR gich

die Mobilitdt nach Fahrplan einer groRen Nachfrage erfreuen wird.

Voraussetzung fir die Funktionsfahigkeit dieses Konzeptes ist, daf
die anschl e in jedem Falle gewdhrleistet sind.

Aug diegsem Grunde werden alle im Kreis Dilren verkehrenden Fahr-
z=uge  auf der Schiene, auf der StraRe (Linienbus und Rufbus) in
&1 Rechnergesteuertes Betriebsleitsystem (RBL) eingebunden.

fine Telleinheit des RBL ist der Rufbus bazw. die flexible Be-
triebsweise durch Kleinbuszsse.
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Minimiernuomg der Kosten

Der Betrieb der dchienenstrecken der DEB eryfolgt nach der
dienstvorgchrift nichtbundeseigener Eisenbahnen (FV-)\EJ,
der Betrieb rationeller erfolgen kann.

1nanzverantwortung

Vonn besonderem Interesse gind die Auswirkungen dieses Verkehrs-
konzeptes auf den Kreils Duren. Durch die Regionalisierung wird die
Verantwortung des Krelses Oliren fir den Nahverkehr empfindlich
hoher, weil die Finanzverantwortung sowohl fiur den Bahnbus wie fur
die Schiene bei den Kommunen liegen wird.

Aus diesem Grunde wurden Ingenieurbiiros beauftragt, das Konzept
der Direner Kreisbahn planerigch zu begleiten.

-~ 1989 "Die Zukunft von Eigsenbahnstrecken der DB im Kreis Diiren",

- 1991 "Vorschlage zur Liniennetz- und Angebotsgestaltung im kKreis
Diren", .

- 1992 "Untersuchung zum EFingsatz flexibler Betriebsweisen im Kreis
Diiren (Rufbus)".

Besonderer Wert wurde in diesem Gutachten auf Aussagen zu den
Kosten wie aber auch zu den Einnahmen gelegt.

Investitionskosten und Betriebskosten

Bel den Schieneninvestitionen handelt es sich um ein Investi-
tionsvolumen von 46.450 Mio. ©M (Stand Juni 1992). Die DB stellt
hierzu einen zweckgebundenen Zuschuf von 10. Mioc DM zur Ver figung,
der daraus resultiert, daB in den letzten =zehn Jahren, in denen
die Verhandlungen gefihrt wurden, keine Investitionen in den Oher-
bau getitigt wurden. Wweiterhin werden 6 Mio. DM als Anschub-
finanzieruny, errechnet aus den Kassenwirksamen Verlusten der DR,
zur Vertigung gestellt.

Die Investitionskosten {fir die Busseite ergeben 4,814 Mio. DY
(Stand Juni 1992) fir das Rechnergesteuerte Befriebsleitsyvzten
(RBL) .

Durch die Schieneniibernahme muf der Verkehrsbetrieb ein 72—
sdtzliches Defizit aus den Betriebskosten von jahrlich 1.3 Mio. O
tragen.

wWird er-
Dhrern

samtkonzeptes £y den OGP

Bel der Verwirkiichunng 1 v
wn e, 400 % fir deyx Rre

wartet, daR sich das

reduziert.,
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Resumee

Cherisgung  zur Regionalizierung bietet die thance
amtionzeotion tar den OPNV  im Krei
Ort. Zusi

fir eine
. Duren aus einer Hand und
tzlich sell wit Ger Regionalisierung nach Vorschlagen

2in voller finanzieller Ausgleich der heute von Bund
und DB fdr  den 5PNV aufgewendeten Mittel iibher die Lindeyr der
rommunen sufliefen, die diese Mittel zweckgebunden an die Ver-
Fehrsbetriebe weiterleiten.,

L ©

Fines steht schon jetzt fest: Die kommenden
wicklung in Richtung "Regionalisierung”
nur, unter welchen Bedingungen.

Jdahre werden die Ent-
bringen. Es fragt sich
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Regionalisierung - neue Chance fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr!

Jiirg Sparmann, Hessisches Landesamt fiir StraBenbau, Wiesbaden

Gliederung

1. Einleitung

2. Regionalisierung

3. Bedeutung der Regionalisierung fiir die Allgemeinheit
4. Neuorientierung der Verkehrsunternehmen

5. Auswirkungen fiir den Fahrgast

6. SchluBbemerkungen




